Telemarkskanalen august 2020

Vi valgte &eire diverse 78rsdager, noen overstatt andre ikke, men na slo vi altsa til. 20. august dro
vi fra Nystrant til Ulefoss for & ga ombord p&SWictoria til DalenDer skulle vi overnatte far vi kjg

te medSveinJhjem igjen | lange tider hadde yr.no meldt stralende veer, men jo nsermere vi kom
avreisen, desto verre veer meldte de. Heldigvis bommet de enda en gang.

Denne brosjyren forteller om rutefra juli ogaugust 1897 Dette er en reklame for bateimland eid
av min oldefar Peder Holrmlandvar den raskeste, for den greide turen frem og tilbake pa én dag
kanskje det er opphavet til at den ble kalt Hurtigruten i reklamen

Kanalen var ferdigstilt i 1809 hensikten var transport av varer og ikke minst tamfreeskogene

og ned til Frierfiorden. Tammeret floket seg og skapte store problemer med oversvgmmelser. Na
slapp man dettefor tammeret kunne flgtes i sluseni¢analen ble brukt tivarer fra vestlandebg

blant annetbrynesteiner fra Eidsborg bynestebradd. P& denne tiden sprang turismen frem med
utlendinger som svgmte over 0ss, og straks var det noen fremsynte som mentelairdetbygges

et hotell inne i Dalen. En av disse fremsynteargkel til min bestefar pa fasiden, sa man kan trygt

si at oldefir pa bestemors side samt broren til min oldefar pa bestefars side var sterkt innblandet i
kanalenog haellet. Oldefars bror ble temmelig rifk motsetning tiloldefar) og sammen metbkale



forretningsfolk engasjertbanen av de fa arkitektene her nedealldor Bgrve, som altsa tegnet det
skrekkelige hotellet ved enden av BandBlerve var sterkt miljgskaddter arkitektstudier i Hann-
ver, der de drev sveitserstilen til sin absurditdan kunneimidlertid tegne skikkelige bypogsa.

Sa her pa kanalen dptellet vaket altsd mine forfedre. Som kapteinipfandhadde oldefar Holm
fast rom pa hotelletSelv om det var full fart pa kanalen i noengikk det ikke sa skrekkelig bracsk
nomisk. Ale bateierneslo seg derfosammen til SkiefTelemarkens Dampilsaksjeselskap i ar 1900
for & kunne kontrollere konkurransen. | dette selskaplet min oldefar Holm disponenitiangikk av
med pensjon i 1919.

Kanalergenereltble hellerikke denhelt enorme gkonomiske suksess alle hadde forventetdéite
var tidenda transporten utviklet seg med bokstavelig talt hurtigtogsfiid. ble det bygd jernbaner
over en lav skdpade store og sma. Heller ikke toget fikk nd@ngvarigsuksess. Allerede i begyrine
sen av 1924Qallet tok bussene over, for de var sa mye merdible.

Vi lurer jo alle pa hvor lenge kanalen og hotellet kan holde det gadende. Telemark fylkeskommune
ville stadig vekkkke ut med penger til & vedlikeholde slusene i kanakamalens venner greier ikke a
samle nok tivedlikeholdet og hvert ar truer d fylkeskommunen pa livet. Det er en lykke at vi na er
blitt en del av Vestfold, for der er de bade mer fremsynte og kulturelle. Det har derfor ikke veert sa
mye syt og klage fra fylkeskommunen i ar. Men hvor lenge greier de & drive hotellet? P@&liet70
var det serigse planer om a bruke det til branngvelse for midtre Telemark. Det ble reddet ifiere o
ganger, og na virker det noen lunde stabilt skonomisk. Men det koster & holde et slikpbdisha.

s

-.hl

Svein J kjgrte oss til Ulefoster venter i alledll Ba og SveiEpa Ulefoss brygge. Tove star med+y
gen til og graver frenetisk etter batbillettene. De fantes ikke. Hvordan skulle dette ga?
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N4 er Victoriaoppei ande slusekammer og det er barét ¢il. Billettene var sgkk vekk.



Men damen med ligne i hvitt hadde full oversikt. Vi trengte bare si navnene, sa kom vi ombord. Sa
dum jeg er, tenkte jeg. Forrige gang matte vi vise billetter. Det jeg ikke tenkte pa, var at pa grunn av
corona ma alle arrangarer ha ngyaktig kontroll over alle som dé&&trer ikke sikkert det gar like

brauten billetter neste gang

Endelig ombord og trygt plassert.



